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Szanowny Panie Ministrze !
Stowarzyszenie Jednostek Samorządu Terytorialnego „Komunikacja” zrzeszające      15 samorządów z województwa wielkopolskiego i kujawsko - pomorskiego oraz starostowie powiatów: gnieźnieńskiego, nakielskiego, żnińskiego i wągrowieckiego zwracają się z  wnioskiem o reaktywację pasażerskich przewozów kolejowych na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Kcynia - Nakło nad Notecią - Chojnice i ujęcie przebudowy torowiska      w Krajowym Programie Kolejowym.
Ruch pasażerski na tym szlaku został wstrzymany w czerwcu 2000 r. Oficjalnym powodem wstrzymania ruchu były: niska prędkość szlakowa (miejscami 40 km/h) oraz niska frekwencja pasażerów. W istocie brak konserwacji linii na tym odcinku powodował ze względów bezpieczeństwa, konieczność ograniczenia prędkości. Takie działanie motywowało mieszkańców terenów, z których wywodzili się dotychczas pasażerowie pociągów PKP do szukania alternatywnych rozwiązań komunikacyjnych, aby skrócić czasu dojazdu do miejsca pracy, nauki czy też innych celów. Z cała pewnością doprowadziło to do uszczuplenia strumienia podróżnych. Nie bez znaczenia było również błędne ustalenie rozkładu jazdy: usunięcie najbardziej atrakcyjnych dla pasażerów kursów pociągów jak i niezgranie czasowe uniemożliwiające skomunikowanie z pociągami innych linii. 
Przykładem pozytywnej rewitalizacji jest sytuacja  na odcinku Poznań – Wągrowiec linii nr 356. Potok podróżnych ustalony przed rewitalizacją odcinka określono na poziomie 2,2 tys. podróżnych. Po rewitalizacji odcinka, po uruchomieniu szybkich pociągów (prędkość do 120 km/h), strumień ten kształtuje się na poziomie przekraczającym 5 tys. podróżnych i nadal rośnie.

Jak z powyższego wynika stworzenie odpowiednich warunków podróżowania (krótki relatywnie czas przejazdu, komfortowe warunki taborowe), to gwarancja pozytywnego ekonomicznego wyniku przedsięwzięcia przy jednoczesnym, co równie istotne, zaspokojeniu potrzeb społeczności rozlokowanych wzdłuż tras kolejowych.  

Istotnym argumentem za rewitalizacją i rozbudową linii nr 281 w jej północnym biegu są także aspektów ogólnokrajowe. 

W chwili obecnej połączenie pasażerskie Wrocławia z Gdynią przez Leszno, Poznań, Gniezno, Inowrocław, Bydgoszcz, Tczew staje się bardzo intensywnie eksploatowane i w niedalekiej przyszłości stanie się przeszkodą dla ruchu towarowego. Zauważyć to już można na odcinku Poznań – Gniezno, gdzie intensywność ruchu sprawia trudności logistyczne. 

Równie ważne jest odciążenie ruchu towarowego, zapobieganie kongestii, na linii 131, od portów w kierunku Tczewa i dalej Bydgoszczy. Powszechnie wiadomo, że sprawność portów w dużej mierze zależy od zdolności ekspedycji w głąb kraju masy towarowej dostarczanej i zdejmowanej z okrętów morskich. Kongestia dotyka również transport drogowy dociążony obecnie maksymalnie rozśrodkowaniem masy towarowej z portów. 


Obecnie odcinek tej trasy jest wykorzystywany jedynie do przewozu towarów ponadgabarytowych. Rozbudowa północnego odcinka linii nr 281 w części jest zrealizowana, bowiem nasyp pod drugi tor jest wykonany od ponad 30 lat. Dodać trzeba, że w bezpośrednim sąsiedztwie linii nr 281 w Paterku koło Nakła, na terenie podstrefy Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej instaluje się kilkanaście firm, dla których transport kolejowy byłby doskonałym rozwiązaniem ekspedycyjnym.


Dla odciążenia ruchu pasażerskiego na odcinku od Poznania do Gdyni przez Gniezno, Bydgoszcz, korzystnym byłoby zrewitalizowanie odcinka Gołańcz – Kcynia linii nr 356, co umożliwiłoby (po rewitalizacji północnego odcinka linii nr 281), nie tylko udrożnienie strumienia podróżnych w kierunkach południkowych, ale również w kierunkach równoleżnikowych z uwzględnieniem linii nr 18. 

Mam nadzieję, że przytoczone argumenty przemawiające za reaktywacją linii nr 291 zarówno na płaszczyźnie lokalnej jak i ogólnokrajowej, spowodują wprowadzenie tej ważnej inwestycji do Krajowego Planu Kolejowego, a w niedanej przyszłości uruchomienie przewozów pasażerskich i towarowych na dużą skalę. 
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